» Hatas powodowany ruchem tramwajowym jest wyraznie zauwazalny w rejonach, gdzie to-
rowisko wbudowane jest w jezdnie, a w odlegtosci do 15 m od osi toréw zlokalizowana jest
wielopietrowa zabudowa mieszkaniowa (ul. Krzywoustego, czesci ulic Wyzwolenia, Krasih-
skiego, Niemierzynskiej i Kolumba). Generalnie, rbwnowazny poziom hatasu emitowany
przez tramwaje w porze dziennej nie decyduje o przekroczeniach pozioméw dopuszczal-
nych. Istotnym Zrédfem hatasu sg natomiast tramwaje kursujgce po godzinie 22, kiedy ob-
nizeniu ulega poziom tta akustycznego w srodowisku.

» Zaobserwowano znaczne zmniejszenie ruchu pojazdéw ciezarowych w rejonie $rédmie-
Scia. O wysokiej emisji hatasu pojazdow ciezkich decydujg gtéwnie autobusy komunikaciji
miejskiej i tramwaje.

+ Stwierdzono korzystny wptyw wprowadzania ruchu okreznego na skrzyzowaniach. Ronda
wymuszajg poprawe ptynnosci ruchu drogowego, przy ograniczeniu predkosci pojazdéw,
co w rezultacie powoduje ograniczenie emisji hatasu.

* Na odcinkach ulic, gdzie wystepujg duze predkosci pojazdow, decydujace znaczenie dla
emisji hatasu w rejonach zabudowy mieszkaniowej ma jako$¢ nawierzchni drogi.

» Stwierdzono, ze na wszystkich ciggach komunikacyjnych nie sg respektowane przepisy ru-
chu drogowego nakazujgce ograniczenie predkosci pojazdéw. Ma to decydujacy wptyw na
emisje hatasu szczeg6lnie w porze nocnej.

* Maksymalna energia akustyczna emitowana jest przez ruch pojazdéw w pasmie 1 000 Hz, co
Swiadczy, ze hatas pochodzi od zjawisk powstajgcych na styku opon samochodowych z na-
wierzchnig (hatas toczenia), a w mniejszym stopniu od pracy silnikow i uktadéw wydechowych.

Wysoki poziom dzwieku emitowanego do srodowiska przez ruch drogowy, mierzony przy za-
budowie chronionej przed hatasem, wskazuje na konieczno$¢ podejmowania skutecznych
dziatah majacych na celu jego ograniczenie. Generalnie mozna zauwazy¢, ze najwyzsze po-
ziomy hatasu wystepujg przy ulicach o duzym natezeniu ruchu, o ztym stanie nawierzchni
(najczesciej nawierzchni brukowej), z zabudowg mieszkaniowg potozong w niewielkiej odle-
gtosci od jezdni. Na podwyzszenie ekwiwalentnego poziomu hatasu ma wptyw takze ruch
tramwajowy, z uwagi na ztg jakos¢ torowisk i wozéw taboru tramwajowego.

VI1.2.2. Hatas kolejowy

W roku 2003 wykonane zostaly na terenie miasta Szczecina badania hatasu pochodzacego
od ruchu kolejowego. Teren objety badaniem dotyczyt fragmentéw wszystkich dzielnic Szcze-
cina, ktére sasiadujg z liniami kolejowymi, o zréznicowanym funkcjonalnie charakterze. Ruch
kolejowy ulega w ostatnich latach znacznym zmianom. Podobnie jak w kraju, tak réwniez
w Szczecinie na czesci linii kolejowych panuje intensywny ruch, na innych zamiera. Czes¢ li-
nii na Prawobrzezu jest wytgczona z eksploatacii.

Badania hatasu kolejowego zostaty wykonane w sezonie wakacyjnym, w okresie, kiedy kur-
sowaty wszystkie dodatkowe, okresowe pociggi dalekobiezne. W pozostatych porach roku po-
ziom hatasu kolejowego powinien by¢ nizszy od aktualnie wyznaczonego.

Najwieksze natezenie ruchu kolejowego panuije na linii kolejowej nr 351 Poznan — Szczecin Giowny,
na odcinku Regalica — Szczecin Dabie. Najwieksze narazenie na hatas kolejowy w rejonie tej trasy
wystepuje na Osiedlu Zdroje, gdzie zabudowa mieszkaniowa, jedno- i wielorodzinna zlokalizowana
jest w odlegtosci 40-50 m na pétnoc od toréw. Sam tor kolejowy przebiega po nasypie, powyzej po-
ziomu ulic. Zlokalizowany jest tam tez przystanek dla pociggdw podmiejskich Szczecin Zdroje.
Kolejny obszar z zabudowg mieszkaniowg narazony na wysoki poziom hatasu kolejowego po-
tozony jest rowniez wzdtuz linii nr 351, na trasie od stacji Szczecin Dabie do wschodnich gra-
nic administracyjnych miasta, w osiedlu Wielgowo-Zdunowo, gdzie zabudowa mieszkaniowa,
jednorodzinna, zlokalizowana jest w odlegtosci 15-20 m po obu stronach od torow. Sam tor
kolejowy przebiega nieco powyzej poziomu ulic. Budynki najbardziej narazone na hatas sg
administrowane przez PKP. W tym rejonie zlokalizowany jest réwniez przystanek dla pocia-
gow podmiejskich Szczecin Zdunowo. Hatas kolejowy odczuwalny jest rowniez na terenie sa-
natorium Zdunowo, potozonego w lesie, kilkaset metréw od toréw kolejowych.
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Umiarkowany ruch kolejowy panuje na linii nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtdéwny,
w osiedlach Podjuchy, Zydowce i Klucz, gdzie zabudowa mieszkaniowa, jednorodzinna zloka-
lizowana jest w odlegtosci 50-60 m na wschéd od toréw. Sam tor kolejowy przebiega w zagte-
bieniu, ponizej poziomu ulic.

Linia kolejowa nr 432 Szczecin Wstowo — Szczecin Turzyn przebiega w rejonie zabudowy
mieszkaniowej na osiedlu Pomorzany, biegnac w gfebokim wykopie. Poruszajg sie po nigj
gtébwnie pociggi towarowe oraz podmiejskie, udajgce sie do swej bazy na stacji Wzgérze Het-
manskie. W rejonie tym zlokalizowana jest wysoka zabudowa mieszkaniowa (ul. Dunikow-
skiego), a na hatas kolejowy narazeni sg gtéwnie mieszkancy 9 wiezowcéw (11 pieter), zlo-
kalizowanych w sgsiedztwie linii kolejowe;j.

Obie linie kolejowe, nr 408 Szczecin Gtéwny — Szczecin Gumience oraz nr 851 Szczecin Wsto-
wo — Szczecin Gumience, emitujg hatas na terenie osiedla Gumienhce, w rejonie ulicy Radomskiej
i Husarow, na ktorych znajduje sie zabudowa jednorodzinna i niewielkie zakfady rzemiesinicze.
Sam tor kolejowy przebiega po nasypie, powyzej poziomu ulic. Zlokalizowana tam tez jest stacja
kolejowa z odprawg celng Szczecin Gumiehce, a takze stacja towarowa. Po linii nr 408 kursujg
wylacznie pociggi pasazerskie (w porze dziennej). Po linii 851 kursujg pociagi towarowe.

Linig kolejowg o zamierajgcym ruchu pociggow jest linia nr 406 Szczecin Gtowny — Trzebiez
Szczecinska, wyznaczajaca w miescie granice dzielnicy Srodmiescie. Od przystanku Turzyn
do przystanku Niebuszewo biegnie ona po terenie ptaskim lub w zagtebieniu, w rejonie ul. Ry-
dzewskiej, w odlegtosci 10-15 m od domdw jednorodzinnych. Od stacji Niebuszewo do przy-
stanku Drzetowo tory przebiegajg po terenie otwartym, a hafas kolejowy oddziatuje na duze
obszary o bardzo zréznicowanej zabudowie mieszkaniowej. Od przystanku Zelechowa do
poétnocnych granic miasta, wzdtuz tej linii, zlokalizowana jest rzadka zabudowa mieszkaniowa
jedno- i wielorodzinna oraz zakfady przemystowe. Na stacji Glinki znajduje sie duza stacja to-
warowa, na ktérej formowane sg pociggi towarowe. Obecnie na trasie tej kursujg nieregular-
nie wyfgcznie pociggi towarowe z natezeniem 1-8 pociggéw/dobe. W pétnocnej czesci osie-
dla Skolwin, w poblizu toréw, zlokalizowane jest osiedle domkéw jednorodzinnych. W rozkfa-
dzie jazdy przewidywana jest mozliwos¢ uruchomienia pociggdw podmiejskich do Polic.

W rejonie stacji Szczecin Gtoéwny znajduje sie wysoka zabudowa mieszkaniowa, ale liczba os6b
narazonych na hafas kolejowy jest stosunkowo mata. Przez stacje przechodzi tylko ruch pocia-
gow pasazerskich. Wieksza cze$¢ ruchu skierowana jest w kierunku stacji Port Centralny, a na
tej trasie nie ma w poblizu zabudowy mieszkaniowej. Pociggi zaczynajg lub kohcza bieg na sta-
cji Szczecin Gtéwny, wiec poruszajg sie w tym rejonie z ograniczong predkoscig. Dodatkowy ha-
tas powodowany jest przez manewry zwigzane z podstawianiem i odholowywaniem sktadéw po-
ciggow dalekobieznych.

Linia kolejowa Szczecin Dabie — Golenidow w osiedlu Dabie przebiega w poblizu zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej (przy ulicy Nowogardzkiej) oraz jednorodzinnej (przy ulicy Ra-
ciborskiej). W osiedlu Zatom linia ta jest oddzielona od zabudowy mieszkaniowej, jednoro-
dzinnej (przy ul. Produkcyjnej) pasmem lasu o szerokosci ok. 30 m. Natezenie ruchu pasa-
zerskiego i towarowego jest umiarkowane.

W tabeli VI.5 przedstawiono wyniki pomiardéw i porbwnanie pomierzonych poziomdw hatasu
kolejowego z poziomami progowymi.

Tabela VI.5. Porébwnanie pozioméw hatasu kolejowego z warto$ciami progowymi
Table VI.5. Comparison of railway noise levels with threshold values

Poziomy hatasu [dB(A)]
Nr . Pora dzienna Pora nocna
2 punktu —nll e Réwno- Progowe Réwno- Progowe
wazne wazne
LAﬂ,_T Le_qr Przekroczenie LAﬂ,_T Le_qT Przekroczenie
1 1* Rydzewskiej 13 60 75 56 67
2 1*H 62 75 58 67
3 2* Jasienicy 4 45 75 41 67
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Poziomy hatasu [dB(A)]
Nr N Pora dzienna Pora nocna
Lp punktu Ll 2T Réwno- Progowe Réwno- Progowe
wazne wazne
Lnegir Logr Przekroczenie Lpegit Logr Przekroczenie
4 2*H 48 75 44 67
5 3* Sienkiewicza 3A 57 75 53 67
6 3*H 58 75 54 67
7 4 Jagiellonska 44 45 65 42 60
8 4H 47 65 44 60
9 5 Ku Stoncu 14 47 75 43 67
10 5H 47 75 44 67
11 6 Dunikowskiego 34 49 75 45 67
12 6*H 50 75 47 67
13 8 Orawska 1 55 65 50 67
14 8H 57 65 50 67
15 9* 9-go Maja 34 59 75 56 67
16 9*H 61 75 58 67
17 10 Zagonowa 15 51 75 49 67
18 11 Gospodarska 1 52 75 48 67
19 12 Orzeszkowej 16 43 75 39 67
20 12H 44 75 39 67
21 13 Orzeszkowej 19 43 75 40 67
22 14 Rynkowa 8 43 75 39 67
23 14H 45 75 41 67
24 15 Komuny Paryskiej 59 56 75 52 67
25 15H 58 75 54 67
26 16 Rugianska 16 50 75 46 67
27 16H 53 75 49 67
28 18 Strzatowska 9 49 75 45 67
29 18H 51 75 47 67
30 19 Kolejowa 11 47 75 43 67
31 19H 47 75 43 67
32 20* Nad Odra 101 50 75 46 67
33 | 20*H 53 75 49 67
34 21 Stofczynska 62a 42 75 38 67
35 22 Nowy Swiat 3a 60 75 56 67
36 23 Kolumba 3 60 75 56 67
37 23H 60 75 56 67
38 24 Kolumba 9 58 75 56 67
39 24H 60 75 56 67
40 25 Kolumba 32 62 75 60 67
41 25H 62 75 60 67
42 26 Boczna 1a 62 75 60 67
43 26H 62 75 60 67
44 27* Potfabska 58 65 55 60
45 28 Radomska 40a 49 75 48 67
46 28H 51 75 50 67
47 29 Husaréw 14 52 75 52 67
48 30 Bagienna 38a 64 75 63 67
49 30H 67 75 67 67
50 31 Czwartakow 1 57 75 56 67
51 31H 59 75 57 67
52 32 Walecznych 17 58 75 57 67
53 32H 62 75 60 67
54 33 Osiedlencza 23a 64 75 63 67
55 33H 67 75 67 67
56 34 Czeremchowa 3c 64 75 63 67
57 34H 67 75 67 67
58 35 Gwiazdzista 1 62 75 61 67
59 36 Granitowa 30 62 75 61 67
60 37 Niklowa 11 54 75 54 67
61 38 Metalowa 59 62 75 56 67
62 38H 63 75 57 67
63 38A Perkuna2 63 75 57 67
64 39* Stacyjna 2 61 75 60 67
65 39H 60 75 56 67
66 40 Nowogardzka 1 53 75 51 67
67 40H 55 75 53 67
68 41 Raciborska 21 59 75 57 67
69 41H Raciborska 21 60 75 58 67

Klimat akustyczny

103



Poziomy hatasu [dB(A)]
Nr Ayt Pora dzienna Pora nocna
Lp punktu peleacid Réwno- Progowe Réwno- Progowe
wazne wazne
LpcgLr Legr Przekroczenie Lpegir = Przekroczenie
70 43* Przytorze 1-5, 73 75 70 67 3
Gosciniec 1-11

71 44* Lutykow 28 73 75 70 67 3
72 45* sanatorium Zdunowo 43 65 40 60

73 45*H 47 65 45 60

74 46 Budziszynska 18A 56 75 54 67

75 46H 57 75 52 67

76 47 Budziszynska 46 54 75 51 67

77 48 Inowroctawska 12 48 75 47 67

78 48H 49 75 45 67

79 49H Chmielewskiego 8A 60 75 58 67

80 50 Ruska 33 53 75 49 67

81 50H 53 75 49 67

82 51 Potulicka 35 58 75 57 67

83 51H 59 75 59 67

84 52 Potulicka 40 54 75 53 67

85 52H 55 75 54 67

86 53 Czarnieckiego 7 60 75 56 67

87 53h 61 75 57 67

88 54 Piesza 2 49 75 51 67

89 54H 49 75 50 67

90 55 Produkcyjna 9 51 75 49 67

91 56H Owocowa 16 64 75 59 67

Whioski z wykonanych badan i pomiaréw wskazujg miedzy innymi, ze:

na terenie obszardéw chronionych potozonych wzdtuz analizowanych gtéwnych linii kolejo-
wych na terenie aglomeracji szczecinskiej nie stwierdzono przekroczenia poziomoéw pro-
gowych w porze dziennej;

w porze nocnej stwierdzono przekroczenie poziomoéw progowych hatasu tylko na terenie
osiedla Wielgowo-Zdunowo, w rejonie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej wzdtuz
ulic: Przytorze1-5, Zagajnikowa 6, Gosciniec 1-11. Jest to zabudowa jednorodzinna, zloka-
lizowana bezposrednio przy torach kolejowych, administrowana przez PKP;
niebezpieczenstwo przekroczenia poziomow progowych hatasu w porze nocnej wystepuje
na osiedlu Zdroje, przy zabudowie mieszkaniowej zlokalizowanej przy ulicach: Bagienna,
Osiedlehcza i Czeremchowa. W tych rejonach obliczony poziom rownowazny hatasu kole-
jowego jest rowny poziomowi progowemu (w porze nocnej), ale zwazywszy na niepewnosé
jego oszacowania, nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢ czy wystgpito przekroczenie, czy
nie;

hatas kolejowy w rejonie zabudowy przy ul. Czwartakéw 1 i Walecznych 17 osigga rowniez
wysokie wartosci, ale poziom tta akustycznego (hatasu komunikacyjnego) w tym rejonie
jest na tyle wysoki, ze z formalnego punkty widzenia jest on nierozréznialny z ttem pomia-
rowym;

najwieksze przekroczenie wartosci dopuszczalnych hatasu w Srodowisku stwierdzono
w osiedlu Zdroje, w obszarze chronionej zabudowy mieszkaniowej przy ulicach: Bagienna,
Osiedlehcza i Czeremchowa. Wynosi ono 9-12 dB(A) w porze dziennej i 18-22 dB(A) w po-
rze nocnej.

Generalnie hatas emitowany przez ruch kolejowy zalezy od intensywnosci tego ruchu, rodza-
ju i typu sktaddéw pociggéw, stanu technicznego taboru i torowiska oraz predkosci przejazdu.
Zdecydowane pogorszenie klimatu akustycznego, powodowanego ruchem kolejowym, naste-
puje na terenach podlegajgcych ochronie zlokalizowanych w sgsiedztwie magistrali kolejo-
wych o duzym natezeniu ruchu. Z uwagi na wprowadzane ograniczenia w ruchu szczegdlnie
pociggbw pasazerskich, zagrozenie srodowiska ucigzliwym hatasem powinno w latach na-
stepnych male¢. Jednak pogarszajacy sie stan taboru kolejowego, szczegolnie towarowego,
oraz wzrost predkosci ruchu pociggow pasazerskich wptywaé bedzie na wzrost emisji hatasu
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na niektoérych liniach kolejowych. Z tego wzgledu monitorowanie zmian klimatu akustycznego
w rejonach linii kolejowych, szczegdlnie o duzym natezeniu ruchu, powinno byé kontynuowane.

VI1.3. Hatas przemystowy

Ucigzliwo$¢ spowodowana hatasem przemystowym wigze sie bezposrednio z dziatalnoscig
kontrolng WIOS, prowadzong gtéwnie w oparciu o plan roczny kontroli, ustalony na podstawie
tzw. celéw kontroli formutowanych przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska. Celem
kontroli na lata 2002 i 2003 byfo ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z ponadnormatywng
emisjg hatasu.

Ogotem na 99 przeprowadzonych kontroli w 2002 roku w 27,8% stwierdzono naruszenie obo-
wigzujacych przepiséw, a w 2003 roku — na 73 przeprowadzonych kontroli w 23% przypadkow
stwierdzono naruszenia.

Wyniki badan i kontroli hatasu przemysfowego zostaty szczegdlowo omoéwione w czesci Ra-
portu dotyczacej oceny kontrolowanych uzytkownikéw Srodowiska w rozbiciu na poszczegol-
ne powiaty. Tekst ten dostepny jest na zafgczonej ptycie CD oraz na stronie internetowej
WIOS w Szczecinie.
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